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1. Einleitung

Am 28.06.2024 erteilte die Hansestadt Liibeck, Bereich Schule und Sport, vertreten durch Herr Dr.
Schellenberg, den Auftrag, ein Erstgutachten fiir die Restaurierung der Viermastbark PASSAT zu
erstellen.

Erarbeitet wird hierflir die Phase 0 fur die anstehende Instandsetzung und den Umbau der PASSAT.

Die Unterzeichner haben dafiir neben der Liste der anstehenden technischen und schiffbaulichen
Arbeiten in Zusammenarbeit mit der Auftraggeberin eine Umbauplanung erstellt.

Das Schiff wurde mehrfach eingehendbesichtigt. Die von der Stadt angestellte Besatzung hat den
Unterzeichnern stets hilfreich mit Unterlagen und ihren Erfahrungen beiseite gestanden.

Die fiir das Schiff Verantwortlichen in der Verwaltung der Stadt haben bereitwillig Unterlagen bereit-
gestellt und Fragen beantwortet.

Es wurden insgesamt 4 Treffen an Bord mit den verschiedensten Beteiligten veranstaltet. Feuerwehr,
Denkmalschutzamt, Bauamt, Libeck Port Authority und andere.

Das Schiff liegt derzeit im Passathafen in Travemiinde und wurde zuletzt vor ca.25 Jahren gedockt.

In der Zwischenzeit sind diverse Schaden am Hauptdeck inkl. Undichtigkeiten aufgetreten. Das
Holzdeck wurde inzwischen mehrfach von der LPA repariert und teilweise ersetzt.

Die Unterkanten der Aufbauwande sind stark korrodiert.

Die Takelage ist Gberholungsbedirftig und die Beschichtung des Schiffskdrpers und der Aufbauten
muB erneuert werden.

Der Innenausbau entspricht nicht den aktuellen Brandschutzvorschriften. Die Brandschutzschau
ergab erhebliche Defizite im Bereich Notausgdnge, Rauchzonen und Evakuierungsmoglichkeiten.

Die Ertragssituation des Schiffes ist sehr schlecht, pro anno wird ein Defizit von etwa 700TEuro
erwirtschaftet.

Als Ziel der MalBnahmen wurde festgelegt, das Schiff so restaurieren, das dieses langfristig fir die
Stadt Liibeck zuschussfrei betrieben werden kann. Dafiir mul$ eine kostenneutrale Wirtschaftlichkeit
des Schiffes mit seinen vier Nutzungsbetrieben generiert werden.

Die Nutzungsflache auf dem Schiff muR dafir erweitert und die Unterkiinfte aufgewertet werden.

Flr diese, mit der Auftraggeberin abgestimmten Instandsetzungs- und Umbauplanung, wurde eine
belastbare Kostenkalkulation erstellt.
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2. Qualifikation und Hintergrund des Arbeitsgemeinschaft
Loll/Technolog (ARGE)

Die ARGE besteht aus zwei erfahrenen Schiffbauingenieurbliiros, die bereits die Planung und
Umsetzung des Schwesterschiffes PEKING geplant und deren Durchfiihrung begleitet haben.

Beide Biiros haben als ARGE mehrere Projekte erfolgreich abgeschlossen und sind aktuell gemeinsam
in verschiedenen Schiffbau-, Forschungs- und Restaurierungs-Projekten aktiv.

Die Detlev Loll Ing.-Bliro GmbH ist spezialisiert auf die Planung und Steuerung von Reparaturen,
Restaurierungen, Rekonstruktionen und Unterhaltung von historischen Schiffen, sowie deren
Nachbauten. Die Firma hat ihren Sitz in Peenemiinde und ein zweites-Biiro in Kiel.

Referenzen: Restaurierung der Viermastbark PEKING, der Bark RICKMER RICKMERS, der Nachbau des
60 m langen Rennschoners GERMANIA, die Reparatur der historischen Frachter CAP SAN DIEGO und
BLEICHEN, die Grundrestaurierung des KfK NORDWIND des Deutschen Marinemuseums, der Bark
GORCH FOCK | Phase |, sowie der Bauphasendokumentation der PASSAT 1911-2023. Aktuell arbeitet
das Biro an der Planung der Reparatur der denkmalgeschiitzten Brigantine GREIF, der Bark GORCH
FOCK | Phase Il, des Ewers MARIA des Deutschen Museums, des Haikutters CARMELAN und anderen
Projekten.

Technolog services GmbH ist ein auf den Neubau und die Reparatur sowie Konversion von stahlernen
Seefahrzeugen spezialisiertes Schiffbauingenieurbiiro mit Sitz in Hamburg. Das Biiro bearbeitet
derzeit verschiedene Frachtschiff-Neubauten, zwei elektrisch angetriebene Fahren und Spezial-
Schiffe.

Gemeinsame Projekte der ARGE:
v’ Viermastbark PEKING
v’ Feuerschiff NORDERNEY
v’ Segelschulschiff GREIF
v Forschungsprojekt RASANT (moderner Frachtsegler)
v’ Viermastbark PASSAT

Vorherige abgeschlossene Auftrage fir die PASSAT:
v' Zustandsgutachten Oktober 2019
v Bauphasendokumentation 1911-2023
v' Wirtschaftlichkeitsberechnung 2024
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Detlev Loll Boots- und Schiffbaumeister

Carolin Gross Rechercheurin, Bootsbauerin und Taklerin
Ute Becker Konstrukteurin

Matthaus Schwaderlapp Schiffbauingenieur

Jakob Kinau Schiffbauingenieur

Auf Seiten der Technolog Services GmbH

Hinrich Mohr Schiffbauingenieur
Fridtjof Rohde Schiffbauingenieur
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4. Verwendete Unterlagen

Nummerierte Unterlagen werden als Anlage diesem Dokument beigefiigt, sieche auch Kapitel 23

e Zeichnerische Bauphasendokumentation von Detlev Loll Ingenieurbiiro
e Schriftliche Bauphasendokumentation von Joachim Kaiser

e Kostenansatze STRELA SHIPREPAIR GmbH, Stralsund

e Preis- und Serviceliste PETERS Werft

o  Wirtschaftlichkeitsberechnung 2024

e (01 2013-09-10 Brandschutzkonzept PASSAT

e (02 2013-09-10 Brandschutzkonzept PASSAT

e 03 2022-01-24 Brandverhitungsschaubericht PASSAT

o 04 2024-07-25 Kick-Off Meeting PASSAT Projektstudie m. Ergdnzungen mit Anhang
e (05 2024-10-07 PASSAT Brainstorming zur Wirtschaftlichkeit

e (06 2024-10-23 Brainstorming PASSAT neu

e (07 2024-11-19 Feedback Bordcrew

e (08 2024-11-21 PASSAT Planungsgesprach

e (092024-12-12 GA24.324-1 SV PASSAT m Anlagen Gefahrenstoffkataster
e 10PA_1.100 Generalplan_A

e 11 PA _2.100 Generalplan_Entwurf 4

e 12 PA 2.202 GA Vergleich Alt_Neu_4
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5. Herangehensweise und Ablauf

Zur Erfullung der gestellten Aufgabe wurde folgender Ablauf angesetzt:

1. Bei einem Kick-off Meeting am 17.07.2024 lernten sich die Projektteilnehmenden kennen und
erste Fragen und Abldufe wurden besprochen.

2. Aufgrund der vorherigen Auftrage ist das Schiff der ARGE bekannt und es liegen von diesen
digitale 2-D Zeichnungen des Generalplans (Seitenansicht und Draufsicht auf die einzelnen
Decks) vor, so das nach Projektstart mit Planungsaufgaben gemaR den Vorgaben begonnen
werden konnte.

3. Zeitgleich startete die erste Schleife der groben Kostenkalkulation fiir den Bereich Schiffbau
und technische Systeme. Schon wahrend der Umbauplanung wurden Kosten fiir in Betracht
kommende Varianten erarbeitet und ggf. angepasst. Die Kosten wurden thematisch erfasst
und in den zwei Prioritdten unterteilt:

1. Zwingend notwendig und

2. Option

So ist es der Auftraggeberin moglich, zum gegebenen Zeitpunkt modular nach dem
Baukastensystem den Instandsetzungsumfang, auch in Abhangigkeit der nétigen finanziellen
Mittel, festlegen.

4. Am 07.10.2024 fand ein brainstorming fiir die klinftige Nutzungsausweitung statt, dessen
Ergebnisse ebenfalls in die Planungsarbeiten einflossen.

5. Die ARGE begleitete in beratender Funktion Koordinationstreffen der Auftraggeberin fir
mogliche Varianten der Umbauplanung und die reguldren Instandsetzungsarbeiten.

6. Am 6.12.2024 fand eine Videokonferenz zur rechtlichen Einordnung des Schiffes unter
Beteiligung des Bauamtes, des Justitiars, der ARGE und der Auftraggeberin statt.

7. Am 11.12.2024 wurde seitens des Sachverstandigenbiros Berg ein Schadstoff-Gutachten zur
PASSAT vorgelegt. Dem voraus ging eine ausfiihrliche Beprobung der an Bord verwendeten
Materialien.

8. Eine Zwischenpradsentation am 21.11.2024 mit allen zu diesem Zeitpunkt anwesenden
Projektteilnehmenden gab die Moglichkeit Fragen und Abhangigkeiten von Entscheidungen
zu besprechen, um Weichen fiir die die finale Uberarbeitung der Umbauplanung und der
Kostenkalkulation zu stellen.

9. Bei der finalen Prasentation im Friihjahr 2025 werden die abschlieRende Umbauplanung mit

der Kostenkalkulation prasentiert werden. Der Auftraggeberin wurden von den erstellten
Unterlagen je ein Satz analog und digital im PDF-Format tibergeben.

Die ARGE stand wahrend der gesamten Projektphase im regen Austausch mit der Auftraggeberin, um
friihzeitig auf Wiinsche, entstehende Fragestellungen und Entscheidungen reagieren zu kénnen.
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Die Kommunikation und Zusammenarbeit mit der Auftraggeberin wurde von der ARGE als freundlich,
konstruktiv und zielflihrend empfunden.
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6. Entwurfszeichnungen zur Erreichung der Ziele

Die Unterzeichner haben in mehreren Iterationsrunden Entwiirfe zur Verbesserung der
Besucherfiihrung und des Brandschutzes, sowie der Modernisierung von Museums- und Hotelbereich
erstellt. Dafiir wurden in 4 Stufen jeweils komplette Entwiirfe des Innenausbaus des Schiffes erstellt.
Diese wurden mit der Auftraggeberin und anderen Beteiligten, wie z.B.
Denkmalamt/Feuerwehr/Besatzung durchgesprochen und in jeder Iterationsrunde weiterentwickelt.
Hier jetzt anliegend wird die letzte, 4., Variante prasentiert:

e PA 2.100 Generalplan_Entwurf_4

e PA_2.202 GA Vergleich Alt_Neu_4 (um die Ubersicht zu gewihrleisten, wurden hierbei nur
die Raumtrennung dargestellt und auf die detaillierte Darstellung des Innenausbaus
verzichtet.)

Legende zu den Zeichnungen:

e Rote Linien querschiffs = Brandschutzschotte
e Rote Linien die einen Raum umranden (z.B. Spant 17,5-29 = Brandzone in Brandzone 1)
e Blaue Pfeillinien = Besucherstrom

Die Basisidee dieser Entwiirfe ist die Besucherstrome klar zu lenken und die Wege innerhalb des
Schiffes zu vereinfachen. Die modernen Anforderungen an den Brandschutz mit baulichen
MalBnahmen wurden dargestellt und die Qualitat der Unterkiinfte an Bord deutlich angehoben.

Gleichzeitig wird der Zugang zum Schiff fiir die Besucher vereinfacht, die Nutzbarkeit der
Veranstaltungsraume verbessert und der Energieverbrauch des Schiffes gesenkt.

Die Anzahl der notwendigen Aufsichts- und Servicekrafte wird durch die neuen Uberlegungen
gesenkt, die derzeit notwendige Brandwache bei gebuchten Ubernachtungen wird obsolet.

Die Werkstattflachen werden auf ein verniinftiges Mal} verkleinert und die Nutzungsmoglichkeiten
verbessert.

Die Flachen fiir das Museum und fiir die Veranstaltungsraume werden bei diesen Entwiirfen deutlich
vergrolert.
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7. Denkmalschutzlberlegung

Es wurden mehrere Gesprache mit der Mitarbeiterin des Denkmalschutzamtes, Frau Ulrike K6hn
geflihrt.

Folgende kritische Bereiche wurden identifiziert:

Die notwendigen Anderungen an den Aufbautiiren, um eine Zugénglichkeit fiir Rollstuhlfahrer zu
schaffen.

Die hier notwendigen Anderungen/Umbauten betreffen je eine Tiir in der vorderen und hinteren
Schottwand (Das Sill muR entfernt werden) und den Einbau eines Fahrstuhls, der die drei Decks
untereinander erschlief3t.

Weiter ist die fur die Vereinfachung der Rettungswege die Einkiirzung der Lukensiille von Luke 2 und
3 bis auf das Zwischendecksniveau notwendig.

Eine erste positive AuRerung des Denkmalschutzamtes liegt der ARGE vor, muR aber noch
abschlieRend bewertet werden.

Der historische Innenausbau im Mittelaufbau ist von den Umbaumalnahmen nicht betroffen, mul
aber wahrend der BaumalRinahmen besonders geschiitzt werden.

Gleiches gilt fiir den Bereich unter der Back.

Die Silhouette des Schiffes wird durch die Umbaumalnahmen nicht verandert.
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8. Barrierefreiheit fur behinderte Menschen

Die Zuganglichkeit von 6ffentlichen Einrichtungen ist nach der geltenden Gesetzeslage auch fir
korperlich behinderte Menschen zu erméglichen.

Inwieweit hier Einschrankungen fiir die PASSAT moglich sind, muR auf Seiten des Auftraggebers
geklart werden.

Vereinfacht wird zuallererst der Zugang zum Schiff, da der neue Hauptzugang nun ,,ebenerdig” vom

Steg aus moglich ist. (Derzeit ist der Hauptzugang zum Schiff (iber eine lange steile Gangway und fir
Rollstuhlfahrer/Gehbehinderte muR durch das Bordpersonal der untere Zugang gesondert gedffnet

werden. Und dann ist nur der Veranstaltungsraum zuganglich und nicht das Museum.)

Auf der Ebene des neuen Hauptzugangs sind dann das komplette Hotel und die Veranstaltungsraume
zuganglich. Weiter ist ein Fahrstuhl vorgesehen, (iber den dann alle Ebenen erschlossen werden
konnen (Ausnahme auf der Back, auf der Poop und auf dem Mittelaufbau)

Uber den Fahrstuhl wird auch der komplette Museums- und Veranstaltungsbereich erschlossen.

Barrierefreier Zugang heiRt aber nicht nur, das Stufen und Schwellen abgebaut werden. Es bedeutet
auch, dass der Zugang zu Informationen vereinfacht werden muf3. Das heiRt in diesem Fall, das
Informationen in Blindenschrift, oder in Leichter Sprache, oder durch Audiomittel bereitgestellt
werden missen. Auch die mehrsprachige Bereitstellung von Informationen ist hiermit gemeint.

Umgesetzt werden kann dieses an Bord durch Piktogramme, beleuchtete Hinweisschilder,
Sprachdurchsagen im Notfall, Informationsblatter in verschiedenen Sprachen und Blindenschrift,
tastbare Bedienfelder im Aufzug, Audioguides.
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9. Schadstoffbelastung

GemaR des vom Biiro AB-Dr. A. Berg GmbH, Planungsbiiro fur Schadstoffsanierung & Brandschutz, am
11.12.2024 vorgelegten Gefahrstoffkatasters ist das Schiff fast durchgehend mit Blei- und Chrom
belastet.

Weiter finden sich Asbest und KMF in Isolierungen und Dichtungen gefunden.

Polystyrol-Dammungen in den Kabinenwanden sind zwar nicht ,,gefahrlicher Abfall“ deren Entsorgung
ist aber nachweispflichtig.

Notwendige Entsorgung

Die Entsorgung der Schadstoffe ist nach Erfahrung der Unterzeichner kostenintensiv, muR aber vor
Beginn der SchweilRarbeiten erfolgen, da sonst umfangreiche Schutzmalnahmen fiir das
schiffbauliche Personal notwendig sind.

Bei Schweil3- und Brennarbeiten verdampft das Blei und wird vom Personal eingeatmet bzw. schlagt
sich auf bisher nicht kontaminierten Oberflachen nieder. Dies kann zu Bleivergiftungen fiihren.
Gemal Arbeitsstattenverordnung sind dann entweder umfangreiche persénliche Schutzmalinahmen
zu treffen oder vor Beginn der Arbeiten die Bleibelastung durch zum Beispiel Strahlen zu entfernen.

Blei/Chrom Verbindungen sind hochgiftig und kénnen Krebs erzeugen. Die notwendigen
SchutzmalBnahmen bei Arbeiten mit offener Flamme oder Schleifabrieten sind identisch mit denen
gegen Blei.

Sollten diese Beschichtungen im Schiff verbleiben, so miissen sie vollflachig abgedeckt werden, z.B.
durch eine 2-komponentige Epoxidharzbeschichtung.

Asbest ist nach den geltenden Vorschriften bei Umbau- oder Renovierungen vollstdndig zu entfernen.
Die Fasern wurden im Wesentlichen im Maschinenraum festgestellt. Da dieser vollstandig umgebaut
werden muB, sind die vorhandenen belasteten Isolierungen fachgerecht zu entfernen und zu
entsorgen.
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10. Brandschutz IST

Wahrend der Erstellung dieses Dokuments stand die finale Entscheidung des Bereich Recht der
Hansestadt Liibeck Uber die rechtliche Einordnung der PASSAT. Die Einordnung ist maligeblich fir die
Planung und spateren Ausfiihrung der angedachten und notwenigen MaRnahmen.

Bisher wurde der Brandschutz auf der PASSAT auf Grund der gegebenen Schiffstruktur
schutzzielorientiert umgesetzt.

Dafuir lagen der ARGE Loll/Technolog folgende Unterlagen vor.
. Das Brandschutzkonzept von 2013.

Dieses ist der Firma Assmann und Schmidt Ingenieure erstellt worden nach Vfdb-Richtlinie
01/01 vom Mai 2000 ,,Brandschutzkonzept” und beinhaltet die erforderlichen
brandschutztechnischen MaRnahmen zur Erfiillung von Schutzzielen in Anlehnung an die
Landesbauordnung fiir das Land Schleswig-Holstein vom 22.Januar 2009.

e Brandverhlitungsschau 2022

Die Brandverhiitungsschau wurde von der Hansestadt Liibeck Bereich Feuerwehr, Herrn
Neubauber durchgefiihrt. Hier wird angemerkt das es sich nicht um eine Gebaude nach BVS nach
§ 23 Abs. 1BrSchG handelt, da diese gemal’ § 4 Abs. 1 der Brandverhitungsschauverordnung nur
bei baulichen Anlagen im Sinne der LBO durchzufiihren ist.

Der Bereich Recht hat in einer ersten Stellungnahme am 1.Marz 2022 erklart, dass es sich bei der
PASSAT um eine bauliche Anlage handelt. Nach der gemeinsamen Videokonferenz am 6.12.2024
mit Bauamt, Bereich Recht, Auftraggeberin und den Unterzeichnern wurde dies in Zweifel
gezogen und eine erneute Bewertung versprochen.
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11. Brandschutz NEU

Grundséatzliche Uberlegung seitens der Unterzeichner

Beschreibung

11.1  Lage und Abmessungen
Das Schiff, die Viermastbark Priwall, liegt seit 1960 am Priwallhafen 16 in 23570 Lubeck gegeniber
der Altstadt vor dem Passathafen Travemiinde. Die PASSAT ist 115m lang mit einer Breite von 14,30m.

11.2  Rechtliche Einordnung des Schiffes

Die PASSAT wurde als Schiff gebaut, liegt aber seit Jahren im Passathafen auf, d.h. sie schwimmt, wird
aber nicht mehr als seegehendes schiff eingesetzt.

Im Zuge der Erarbeitung dieser Unterlage wurde seitens der Verfasser und seitens des Bauamtes der
Stadt Liibeck die mogliche Einordnung des Schiffes gepriift. Im Folgenden werden beide (deutlich
voneinander abweichenden) Einordnungen dargestellt. Die tatsdchliche Entscheidung zur Einordnung
sollte ggfs. politisch getroffen werden.

Einordnung des Schiffes aus Sicht des Bauamtes der Stadt Libeck
Zusammenfassung der Einordung der Abteilung 1.300 Recht der Hansestadt Liibeck auf Grund von:

1. Stellungnahme des Bereichs 1.300 Recht, Britta Kappelmann, vom 18.02.2022 (Email)
2. Stellungnahe des Bereich 1.300 Recht, Lea Nora Christensen, vom 14.01.2025 (Email)
3. Stellungnahme des Bereich 1.300 Recht, Lea Nora Christensen, vom 03.02.2025 (Email)

,Die LBO gilt nach § 1 Abs.1 LBO fiir bauliche Anlagen und Bauprodukte, soweit nicht Abs.2
Ausnahmen vom Geltungsbereich vorsieht.” (2.)

Die Abteilung Recht der Hansestadt Liibeck geht davon aus, dass es sich bei der PASSAT ,,um eine
bauliche Anlage im Sinne von § 2 Abs.1 LBO handelt.” (2.)

Ob die LBO an sich Anwendung findet, hdangt davon ab, ,,0b die PASSAT einer der in § 1 Abs.2
aufgezahlten Ausnahmen vom Geltungsbereich unterfallt” (2.) und dariiber hinaus, ob eine
ytatsachliche Eignung und Zulassung fiir die Nutzung als Wasserfahrzeug” (2.) vorliegen.

,Die Regelung nimmt bestimmte bauliche Anlagen vom Geltungsbereich der LBO aus, deren
Zulassigkeit bereits nach spezielleren Rechtsvorschriften beurteilt bzw. von diesen erfasst wird und bei
denen daher auf eine besondere bauordnungsrechtliche Regelung verzichtet werden kann.” (2.)

,Der Passathafen ist ein 6ffentlicher Sportboothafen i.S.d. SportboothafenVO, der aber nicht dem hier
malgeblichen Begriff des Hafens im Sinne der HafVO. nach § 1 Abs.2 entspricht, da der Passathafen
nicht innerhalb der Flachen liegt, die von den Hafenbehorden als solche 6ffentlich bekannt gemacht
worden sind. Da schon der Geltungsbereich der HafVO fiir den Passathafen nicht eroffnet ist (vgl. § 1
Abs.2 und 3 HafVO), sind fiir den Passathafen auch keine wasserverkehrsrechtlichen Regelungen im
Sinne der §§ 8 ff. HafVO getroffen worden.” (3.)
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Da die PASSAT weder eine Nutzung oder Zulassung als Wasserfahrzeug verfiigt noch in einem
Geltungsbereich liegt deren Zulassigkeit bereits nach spezielleren Rechtsvorschriften beurteilt wurde,
folgert die Abteilung Recht, das die PASSAT in den Anwendungsbereich der LBO fallt und die
Vorschriften der LBO anzuwenden sind. Weiterhin flihrt die Abteilung Recht an,

,dass eine Beachtung der Besonderheiten, die sich daraus ergeben, dass die PASSAT urspriinglich als
Schiff und nicht als Gebaude/ bauliche Anlage konstruiert und gebaut worden ist, aber nicht unméglich
machen.” (2.)

»,Da es sich flir die Abteilung Recht bei der Passat nicht um einen Sonderbau nach § 2 Abs.4 LBO
handeln diirfte, ware demnach wohl das Baugenehmigungsverfahren nach § 63 LBO durchzufiihren, in
dem die materiellen Anforderungen des Bauordnungsrechts — vorbehaltlich etwaig beantragter
Abweichungen — nicht geprift werden.” (2.)

Die vorhabenabhangige , Erstellung bzw. Priifung der bautechnischen Nachweise (insbesondere auch
zum Brandschutz) erfolgt nach MalRgabe des § 66 LBO i.V.m. §§ 11 BauVorlVO unabhangig vom
Baugenehmigungsverfahren.” (2.)

Die Abteilung Recht fiihrt an,

»,dass die Festlegung des Prifers friihzeitig erfolgen kann, um bereits in der Planungsphase bzw. vor
oder wahrend des Baugenehmigungsverfahrens fachliche Abstimmungen zwischen Ersteller:in und
Priifer:in der Nachweise zu erméglichen.” (2.)

»Sollte sich im Einzelnen herausstellen, dass die Anforderungen der LBO nicht erfillt werden (kbnnen),
so waren hierfiir u.E. technische/ ingenieurméaRige Losungswege zu erarbeiten und im
Baugenehmigungsverfahren entsprechend Abweichungsantrage zu stellen. (2.)

Tendenziell geht die Abteilung recht ohnehin davon aus, ,dass die Vorgaben zum baulichen/
anlagentechnischen Brandschutz fiir Schiffe strenger sein dirften als die diesbezliglich fiir Gebaude
geltenden Vorgaben.” (2.)

11.2  Rechtliche Einstufung aus Sicht der Unterzeichner
Aus Sicht der Unterzeichner handelt es sich bei dem denkmalgeschiitzten Segelschiff um keine
bauliche Anlage, im Sinne der LBO Schleswig-Holstein.

Die PASSAT wurde als Schiff gebaut und ist derzeit ein , Auflieger”. Auflieger sind Handelsschiffe, die
z.B. aus wirtschaftlichen zeitweilig auller Betrieb gesetzt werden. Dies kdnnen einige Monate, aber
auch Jahrzehnte sein. Bei dem sogenannten , kalten Aufliegen” wird haufig sogar die Antriebsanlage
entfernt. Bekanntestes Beispiel im deutschen Raum war das Aufliegen von 14 Supertankern in der
Geltinger bucht wihrend der Olkrise in den 1970er Jahren.

Das Schiff ist wahrend des Aufliegens zwar nicht mehr seetlichtig, aber schwimmfahig und liegt fest
vertaut im Hafen oder auch vor Anker auf Reede. Daher greifen keine Gesetze und Richtlinien, die fir
den Betrieb von Schiffen auf See, z.B. IMO-SOLAS-Vorschriften (International Maritime Organization —
Safety Of Life At Sea) o.4. aufgestellt wurden.

Die PASSAT wurde nach Vorgaben der Reederei gebaut, die den damaligen Schiffbaustandard
Ubertrafen.
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Die Schiffbauregeln unterscheiden sich sehr stark von den Landbauregeln. Ein Schiff ist in sich ein
sicheres Vehikel, welches im bestimmungsmaRigen Einsatzzweck brandschutz- und rettungstechnisch
auf dem Meer auf sich allein gestellt ist. Wenn ein Haus brennt, kann man es in der Regel verlassen
und ist sicher, wenn ein Schiff brennt, muB es so gebaut sein, dass es trotzdem der Besatzung fiir sehr
lange Zeit Schutz bietet, weil die Alternative der Sprung ins Meer ist, mit sehr geringen
Uberlebenschancen.

Die anstehenden MaRRnahmen an der PASSAT im Rahmen der LBO umzusetzen, bedeutet einen
enormen Aufwand an Zeit und demnach Kosten, um die nétigen ingenieurtechnische Lésungen zu
erarbeiten die (iber Abweichungsantrage fiir das Bauantragverfahren gestellt und genehmigt werden
missen. Als Beispiel seien angefihrt,

e dass im Schiffbau eine Stahlwand nur einseitig isoliert werden muss, um A60 Standard zu
erreichen, im Landbau miissen Stahlwande beidseitig isoliert werden (Um dann auch nur F30
zu erreichen). Dadurch wirde die Schiffsoptik stark leiden, da samtliche Stahlwédnde von
Isolierung verdeckt werden.

e das Kabel im Schiffbau von Haus aus nicht brennbar sind und keine Halogene enthalten, Kabel
werden deshalb offen verlegt. Im Landbau sind die Kabel brennbar, enthalten Halogen und
miissen demnach in entsprechenden Kabelkandlen verlaufen.

e eine Tur/Schott wird im Schiff in der Regel in Stahlwande eingebaut. Im Landbau dirfen
Brandschutztlren nur in Beton oder Mauerwerk eingesetzt werden. Es gibt keine nach
,Landregeln” zugelassenen Brandschutztiiren, die zum Einbau in stdhlerne Wande zertifiziert
sind

e im Schiffbau gibt es zugelassen Wanddurchfiihrungen (rauch-, gas- und wasserdicht) fiir den
Einsatz in stdhlerne Schotten zwischen einzelnen Brandzonen. Im Rahmen der LBO muss jede
Kabel- oder Rohrdurchfiihrung einzeln genehmigt werden, da es keine zugelassene
Kabeldurchfihrung zum Einbau in stahlerne Wande gibt.

e Die Regeln fir Treppenhauser (Stufentiefe, Treppenlaufwinkel, Brandschutz, Entrauchung)
unterscheiden sich drastisch zwischen LBO und DNV/Lloyd’s . Beim Umbau der PASSAT unter
LBO-Regeln missten z.B. alle existierenden Treppen an Bord entfernt und durch neue ersetzt
werden. Durch andere Treppenwinkel dndert sich auch der Platzbedarf fiir Treppen nach
Landbauregeln und die verfligbaren Flachen werden kleiner.

e Diese Liste kann beliebig verlangert werden. Z.B. Warmeschutz: Der K-Wert eines Bulleyes
oder Skylights entspricht nicht den vorgeschriebenen Werten fiir Fenster, Schallschutz:

Die Abteilung 1.300 Recht fiihrt in ihrer Email von Fr. Christensen vom 14.01.2025 an, es , diirfte
davon auszugehen sein, dass v.a. an die Materialien, die auf Schiffen verwendet werden diirfen
(z.B. hinsichtlich der Feuerbestandigkeit/Nichtbrennbarkeit), im Allgemeinen ohnehin héhere
Anforderungen gestellt werden als an Materialien, die nach der LBO verwendet werden dirfen.”

Sehr richtig, aber sie sind nach LBO nicht zugelassen und miifSten nun einzeln zertifiziert werden,
bzw. fir die Verwendung eben dieser Materialien miissen jeweils einzeln Sonder-
/Ausnahmeregelungen seitens des Bauamtes getroffen werden.

Aus der langjahrigen Erfahrung des unterzeichnenden Ingenieurbiiros ist bekannt, das die Vielzahl
an notigen Abweichungsantrdgen, die notig sind, um ein aufliegendes Schiff unter den
,Hausbau“-Regeln der LBO ,schiffsgerecht” und denkmalgerecht zu sanieren, bzw. zu reparieren
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einen extrem hohen Verwaltungsaufwand erfordert und durchaus Verwaltungen ,lahmlegen”
kann (Segelschiff Peking in Hamburg).

Die Kosten fiir eine Sanierung unter LBO sind deutlich hoher (geschatzt etwa 25%) und wegen des
Verwaltungsaufwandes ist die Planungs- und Bauzeit deutlich verlangert (geschéatzt etwa 1lahr).

Daher empfiehlt das unterzeichnende Biiro die Einordnung als ,,schwimmendes Bauwerk” oder
»aufliegendes Schiff“ und keine Unterwerfung unter die LBO Schleswig-Holstein.

11.3  Technische Besonderheit
Aufgrund der Bauweise ist die PASSAT ein Schiff. Es schwimmt, ist nur Glber Landgange zu erreichen,
bzw. zu verlassen, und komplett aus Stahl gebaut.

Der Tatsache, dass es schwimmt, wird dadurch Rechnung getragen, dass statt der Standfestigkeit die
Schwimmfahigkeit des Schiffes nachgewiesen wird.

Der eingeschrankten Zuganglichkeit wird mit einem horizontalen Fluchtwegekonzept Rechnung
getragen, dass den Fluchtwegen nach SOLAS entsprechen wird, nur dass statt der Rettungsboote die
Landgange das Verlassen des Schiffes ermoglichen.

Flr die Stahlbauweise wird hier vorgeschlagen, die Normen des Schiffbaus fiir baulichen Brandschutz
zu verwenden.

Baulicher Brandschutz auf Schiffen

11.4  Trennflachen

Ein Brand ist eine der groSten Gefahren fiir Schiff und Besatzung. Ein Schwerpunkt der SOLAS-
Vorschriften, das Chapter II-2, ist daher der Brandvermeidung, der Brandausbreitung und
Brandbekdampfung gewidmet. Es sind in sich abgeschlossene, erprobte und in nationales Recht
Uberflhrte Vorschriften.

Es ist vorgeschrieben, dass die Brandlast durch die Verwendung nicht-brennbarer Stoffe insbesondere
fir Bodenbeldge, Wande, Decken und Isoliermaterialien gering zu sein hat. (Ch.ll-2-Reg 5.3 ff.).
Farben und andere Oberflachen sind raucharm und ohne giftige Gase. (Ch.lI-2-Reg 6.2 ff.)

Die Regulation 9 befasst sich mit der Brandeinddmmung durch Trennflachen. Die Klassifizierung reicht
von einfachen Trennflachen ,,C“ bis zur Klasse , A”. Die Klassen ,,A” und ,,B“ werden nach ihrer in
einem Brandtest nachbewiesenen Standzeit zertifiziert.

Bei der hochsten Klasse ,,A-60“ bestehen die Flachen im Allgemeinen aus Stahl. Sie sind mit
zugelassenen nicht brennbaren Materialien so isoliert, dass in einem Brandtest von 60 Minuten der
Temperaturanstieg auf der Abgewandten Seite 140°C nicht (iberschreitet, und der Durchtritt von
Rauch und Flammen verhindert wird. Entsprechend sind es fiir ,A-30“, ,,A-15“ , A-0“ 30, 15 bzw. 0
Minuten.

Baudetails wie Aufbau der Isolierung, Durchbriiche, Tiiren sind nach diesen Kriterien geprift und
zertifiziert. Dabei sind die Besonderheiten des Schiffbaus, namlich die Stahlstruktur beriicksichtigt.
Die Zertifiziert von Durchbriichen schlieBt deren Einbindung in die Stahlstruktur ein.
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Eine A-60 Tur ist daher z.B auf den Einbau in einer A-60-Wand getestet und zugelassen. Die
anndhernd baugleiche F-90 Tir ist im Vergleich dazu nur fir den Einbau in eine Stein- oder
Betonwand zugelassen.

11.5 Kabel und Rohrleitungen auf Schiffen

Auf Schiffen dirfen nur schwer entflammbare, raucharme und halogenfreie Kabel verwendet werden.
Die Leiter bestehen aus Litzen, nicht Einzeldrdhten, wodurch die Kabel flexibler sind und nicht
brechen kénnen. Die Kabel werden auf offenen Kabelbahnen verlegt. Die Durchflihrung durch
Trennflachen erfolgt mit, flr die jeweilige Trennklasse zugelassenen, Schottdurchfiihrungen.
Vorzugsweise werden nachristbare verschraubte Durchfiihrungen (z.B. Marke ROXTEC) verwendet.

Schottdurchfiihrungen fir Rohre kleiner Abmessungen kdnnen mit dem gleichen System ausgefiihrt
werden. Bei groReren sind Durchfiihrungen in Stahl mit einer zuséatzliche Brandschutzisolierung
vorgeschrieben. In Liftungsleitungen sind Brandschutzklappen der entsprechenden Klasse
vorzusehen.

11.6  Aspekte Denkmalschutz

Mit der Ausflihrung nach Schiffsnormen kénnen fir die Darstellung des Denkmals wichtige Kriterien
erfillt werden. Auf geschlossene Kabelkanile, fiir die in niedrigen Decks nicht genug Raumhdéhe
vorhanden ist, kann verzichtet werden. Die einseitige Isolierung der Trennflachen ist bei den dicken
Stahlplatten nach Schiffbau-Vorschriften zulassig. Daher kann die Struktur eines Schotts von einer
Seite gezeigt werden. Sichtbare Nieten und Steifen sind fiir die die Wahrnehmung der PASSAT als
Schiff essenziell.

11.5 Anwendung auf der PASSAT

Die PASSAT ist als Schiff aus massiven Stahlplatten 10 bis 15mm stark gebaut, mit massiven
Stahlstiitzen bis zu 120 mm Durchmesser. Es wird empfohlen, abweichend von den Normen fiir
Bauwerke, die fur die Bauweise in Stahl besser geeignete Normen fiir Schiffe anzuwenden.
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11.6  Uberarbeitung Brandschutzkonzept mit Anpassung des Fluchtwegmanagements
Bisher wurden 40-60% der Ertrége von Feiern und Ubernachtungen fiir einen externen nichtlichen
Brandwachdienst eingesetzt. Laut Vorgabe der Feuerwehr musste bei nachtlichen Belegungen der
PASSAT auf einem Deck eine Brandwache anwesend sein, Uber 2 Decks zwei Brandwachen.

Ziel: Erarbeitung, in Abstimmung mit der Feuerwehr, einer klaren Struktur der Fluchtwegsituation.
Bei der:

e 1 Brandwache fiir das gesamte Schiff nachts ausreichend ist (gleichzeitig Nachtportier) oder
e analog zu vielen Hotels aufgrund elektronischer Uberwachung hierauf ganz verzichtet werden
kann.

Es wird seitens der Unterzeichner vorgeschlagen die PASSAT in 6 Brandzonen zu unterteilen. Die
Trennung der Brandzonen verlduft jeweils vertikal und querschiffs tGber alle Decks. Die Trennung
orientiert sich an aktuellen Schotten. Zusatzlich wird der Treppenraum achtern im Bereich Spant 18-
25 erweitert und reicht in Laderaum 4 hinein. Der gesamte in sich geschlossene Treppenraum wird
der Brandzone 1 zugeordnet.

In jeder Brandzone kénnen Menschen tiber Niederginge die Ebenen/Decks wechseln, aber auch auf
gleicher Ebene/Deck die Brandzone im Gefahrenfall in eine angrenzende und unbetroffene Brandzone
verlassen.

Die Brandzonen sind von achtern nach vorn durchnummeriert von 1 — 6.

Die aktuellen Schotte sind im Rahmen der BaumalRnahmen zu tiberpriifen und der Umfang der
Ertlichtigung zum Brandschott muss festgelegt werden.

Dies betrifft die notwendigen Abdichtungen der Schott-Penetrierungen und die Isolierung der
Schotte.
Flr Ertlichtigungen als Brandschott kdnnen zum Beispiel folgende Anforderungen anfallen:

o Vollflachige Isolierung. Im Schiffbau muss die Isolierung immer 400mm im umliegenden
Bereich weitergefiihrt werden.

e Der Innenausbau im Schottbereich muss den Vorgaben der Brandschutzklasse entsprechen.

e Gas- und rauchdichter Verschluss von unnotigen Durchbriichen.

e Gas- und rauchdichte Abdichtung von Durchfiihrungen von Rohren und Kabeln.

e Einbau bzw. Ertlichtigung von bestehenden Tiiren zu Brandschutztliren mit entsprechenden
Vorgaben. Die Brandschutztiiren zwischen den Brandzonen werden in der nachfolgenden
Beschreibung nicht weiter aufgezahlt.
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12. Umbauplanung

Im Folgenden wird die im Gesamtkonzept flir notwendig erachtete Umbauplanung dargestellt. Die
folgende Beschreibung bezieht sich auf die vorgelegten Zeichnungen zur Umbauplanung.

12.1 Anderungen die sich vertikal iber mehrere Deckebenen erstrecken:
1. Brandsicherer Treppenraum vom Hauptdeck bis Stauung mittschiffs Spant 17,5 -25
o Ertlichtigung und Erweiterung des Treppenraums im Heck tiber mehrere Ebenen
mittschiffs: vom Hauptdeck Spant 17,5 bis runter in die Stauung Laderaum 4 Spant 29
als eigene Brandzone in Brandzone 1
o Installation von 2 weiteren Niedergangen
o Einhausung des Niedergangs im Laderaum 4

2. Fahrstuhl vom Hauptdeck bis Stauung im achteren Deckshaus etwas Steuerbord von
mittschiffs Spant 43-46
o Ertlichtigung des achteren Deckshauses fiir einen Fahrstuhl
o Ertlichtigung der darunter liegenden Decks fiir Aufnahme des Fahrstuhls
o Mit dem Fahrstuhl kénnen alle Decks lber die gesamte Schiffslange ,barrierefrei”
erreicht werden. Die Nutzung des Lifts ist fiir Menschen mit eingeschrankter
Mobilitdt und fiir die Crew mit Material und Werkzeug sowie Catering ausgelegt.

3. Umnutzung des alten Wassertanks als Treppenraum vom Zwischendeck bis auf die
Stauungsebene, mittschiffs Spant 84-86

4. Brandsicherer Treppenraum vom Hauptdeck bis Stauung mittschiffs Ladeluke 1
o ErschlieBung der Ladeluke 1 vom Hauptdeck bis Stauung als brandsicheren
Treppenraum inkl. Glasaufbau auf Luke 1 auf dem Hauptdeck
o Installation eines vorschriftengerechten neuen Niedergangs von Hauptdeck bis
Stauung.
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12.2 Kabinenstandards

Im Zuge der notwendigen Reparatur- und SanierungsmalRnahmen des Schiffes missen groRRe Teile des
Innenausbaus entfernt werden. Der Grund liegt in der Brandgefahr bei Brenn- und SchweilSarbeiten.
Da groRe Teile des Hauptdecks sehr deutliche Korrosionsschaden aufweisen wird derzeit davon
ausgegangen, dass dieses groRflachig ersetzt werden missen. Dafiir muR der Innenausbau des
Zwischendecks vollstandig entfernt werden. Gleiches gilt fir die an die Schotten angrenzenden
Kabinen, die entfernt werden miissen, um den Brandschutz auf den geforderten Standard anzuheben.
Dies kann und muf} genutzt werden, um die Qualitat des Innenausbaus auf heutige Standards
hinsichtlich des Brandschutzes und Komfort anzuheben.

Die Kabinenstandards werden in Zukunft in 4 unterschiedliche Kategorien aufgeteilt:
A+ = Zwischendeck, Suite

A = Zwischendeck, Spant 56 — 84

B = Zwischendeck, Spant 7 — 56 und Hauptdeck im Briickenhaus

C = Hauptdeck in der Poop

A+ ist eine Doppelkabine mit eigener Pantry und Bad

A sind Doppelkabinen mit eigenem Bad

B sind Doppelkabinen mit zusatzlichen Pullmann Kojen und eigenem Bad

C sind Doppelkabinen ohne eigenes Bad

Die Kabinen miissen bei Neuerrichtung brandsicher erstellt werden. Dafiir sollten tbliche
schiffbauliche Systeme, z.B. Lethe verwendet werden.

Das Styling der neuen Kabinen muB moglichst zeitlos, pflegeleicht und dauerhaft sein. Dabei sollte
moglichst ein Einrichtungsstil gewahlt werden, der dem Alter des Schiffes bzw. dem Schiff selbst
entspricht.

Flr eine regelmaRiger Nutzung der Unterkiinfte missen diese so pflegeleicht eingerichtet werden,
dass eine regelmaRige Reinigung leicht mdglich ist und nicht zu schneller Abnutzung der Oberflachen

fuhrt.

Die Unterzeichner empfehlen hier lbliche Hotelstandards fiir die Einrichtung der Kabinen zu
verwenden.
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13. Beschreibung der vorgesehenen Umbauten

Die folgende Beschreibung startet achtern in der Brandzone 1 und beschreibt die Anderungen in den
jeweiligen Brandzonen jeweils von unten nach oben.

Der Volistandigkeitshalber kommen einige Details doppelt vor, wenn sie zwei aneinandergrenzende
Bereiche betreffen.

13.1 BRANDZONE 1

Stauung Maschinenraum Spant ab Spant 25 nach achtern Brandzone 1

e Umnutzung des Maschinenraums als Technikraum mit entsprechender Isolierung gemaR
Nutzung. ,,Entschrottung” von alten und ungenutzten Anlagen und Ausriistung in Absprache
mit der Denkmalpflege.

e Verlegung von dem Warmwasserspeicher und die Fakalienanlage aus Luke 4 Stauung in den
Maschinenraum.

e |nstallation der neuen Heizungsanlage

e |nstallation Hauptschalttafel etc.

e Integration des Treppenraums vom Zwischendeck bis in die Stauung

Zwischendeck Spant 0-25 Brandzone 1

e Umgestaltung der 10 Kammern in 8 Kabinen mit integriertem Bad. Mit 1-4 Kojen (inkl.
ausklappbaren Pullmankojen).
o 14 Pers. (8 Kabinen = mit 6x2 Pers. + 2x1 Pers.)
o 26 Pers. (8 Kabinen = mit 6x4 Pers. + 2x1 Pers.)
o Dieser Bereich kann noch durch Kojen aus der Brandzone 2 und 3 in der gleichen
Kategorie B auf gleicher Ebene ergdnzt werden (12 Kabinen mit 23 — 45 Kojen) auf
max. 71 Personen.
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13.2 BRANDZONE 2

Veranstaltungsraum Luke 4 Stauung / Tieftankebene Spant 25 - 46 Brandzone 2
Erschliefung des Bereichs Luke 4 Stauung als Veranstaltungsraum lber beide Ebenen.

e Entfernung Mittellangsschott in Laderaum 4 und Ersatz durch tragende Raumstiitzen
(angelehnt an urspriinglichen Stiitzen von 1911).

e Gestaltung der Steuerbord Seite im Bereich der Stauung mit ,Sitzstufe” orientierend an den
tragenden Langsverbindungen im Schiffsrumpf (Stringer).

e Neubau einer Zuwegung auf Stauungsebene von Laderaum 4 zu Laderaum 3 auf
Tieftankebene an Bb.

e Integration eines Lifts nahe mittschiffs an Vorderkante Laderaum 4 Spant 44

Bereich Zwischendeck (ZD) Luke 4 Spant 25 - 46 Brandzone 2
e Erhohung der Kabinenzahl und Angleichung der Kabinenbreiten von Backbord und
Steuerbord

o 7 Kabinen sind mit je 2 festen Kojen ausgestattet und 2 Pullman-Kojen zum
Herunterklappen
o 1 Kabine (,,Betreuer:innenkabine”) ist als Einzelkabine ausgelegt
= Wegfall der aktuellen der sanitdren Anlagen Steuerbord achtern
o 15 Pers. (7 Kabinen = mit 7x2 Pers.+ 1x1 Pers.)
o 29 Pers. (7 Kabinen = mit 7x4 Pers.+1x1 Pers.)
o Integration eines Bades in jede Kabine. (Dieses Kabinensystem beginnt in Brandzone
1 Spant 7 und geht bis zur Brandzone 3 Spant 56).
e Integration eines Lagerraums Steuerbord Spant 25 - 27
e Integration eines Lifts fast mittschiffs an Spant 43 - 46
e Erhalt der Pantry
Dieser Bereich eignet sich fiir grofle und geschlossen Gruppen wie Schulklassen vermietet werden.
Durch die ,,Erweiterung” des Kabinensystems in die Brandzone 3 und die Option der Pullmankojen
kann sehr individuell auf GruppengréBen von 15 — 44 Personen reagiert werden.

o 15 Pers. (8 Kabinen = in Brandzone 2 mit 7x2 Pers. + 1x1 Pers.)
o 23 Pers. (12 Kabinen = in Brandzone 2 mit 7x2 Pers. + 1x1 Pers. + 4 Kabinen in Brandzone
3 mit 4x2 Pers.)
o 29 Pers. (8 Kabinen = in Brandzone 2 mit 7x4 Pers. + 1x1 Pers.)
o 45 Pers. (12 Kabinen = in Brandzone 2 mit 7x4 Pers. + 1x1 Pers. + 4 Kabinen in Brandzone
3 mit 4x4 Pers.)
Dieser Bereich kann noch durch Kojen aus der Brandzone 1 auf gleicher Ebene in gleicher Kategorie B
erganzt werden (8 Kabinen mit 14 — 26 Kojen) auf max. 71 Personen in einer Kateogrie.

Hauptdeck — achteres Deckshaus Spant 37,5 -47,5
Fahrstuhl vom Hauptdeck bis Stauung

e Anderung der Raumaufteilung im Deckshaus in ein gréReres Biiro/Kontrollraum fiir 2 Pers.,
Lagerraum und Aufnahme des Lifts
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e Erweiterung der Zugange ins Deckshaus fiir den Lift an Steuerbord

13.3 BRANDZONE 3

Bereich Stauung Luke 3 Spant 46 - 84

Brandzone 3

e FEinziehen eines festen Bodens/Decke von der Tieftankoberkante von der Achterkante,
Tieftank Spant 60 bis zum Schott auf Spant 46.

e Integration einer Werkstatt auf Steuerbord Spant 46 -60

e Erhalt Mittellangsschott

e Der Tieftank wird gedffnet an Bb. und begehbar mit Tiren im Schott auf Spant 60 und Schott
auf Spant 84 (Zugang zu Laderaum 2). Nutzbar als Ausstellungsflache. Hierflr muss der
Wasserballast als Festballst umverteilt werden.

e Installation eines Niedergangs querschiffs von Stauung hoch auf Tieftankdeck. Steuerbord
Spant 59.

e Verschluss der Luke 3. Integration einer Serviceluke in der verschlossenen Luke 3. Hierrliber
kénnen Material und Werkzeug etc. vom Hauptdeck in die Werkstatt verbracht werden. In der
Zeichnung handelt es sich um eine BeispielgroRe.

Bereich Tieftank (TT) Luke 3 Spant 46 - 84 Brandzone 3

Steuerbord Seite

e Installation einer weiteren Werkstatt auf Steuerbord von Spant 46 — 76 zum Abtrennen in
zwei Bereiche.

e Installation von einem Umkleideraum, Bad mit Dusche und WC fiir die Bordcrew und LPA
Steuerbord Spant 54-58

e |Installation eines Sanitdrkomplexes fiir Gaste/Besucher Spant 46-54

e ErschlieBung eines Wirtschaftsraums an Bb. mittschiffs von Spant 76 — 84

e Die librigen Kiihl- und Lagerraume auf Steuerbord werden erst mit weiterer Abstimmung mit
der Auftraggeberin weiter gestaltet.

Bb. Seite

e Entfernung von Lagerrdumen Bb. im Bereich Bb. Spant 76-84

e Integration von 2 Lagerraume an Bb. Spant 46. — 60

e Versetzung der Brandschutztiir im Schott Spant 84 Richtung Bordwand zur Harmonisierung
der Zuwegung/Fluch- und Rettungswege.

e Nutzung der Freiflachen als Ausstellungsflache

e |ntegration eines Niedergangs Spant 79 hoch ins Zwischendeck

Bereich Zwischendeck (ZD) Spant 46 - 56 Brandzone 3
e Umgestaltung der Bereiche zur AuRenhaut hin mit 4 Kabinen mit je 2 festen Einzelkojen und
je 2 aufklappbaren Pullmankojen inkl. Bad zur Belegung mit max. 4 Pers. Je Kabine in
Kategorie B.
e 8 Pers. (4 Kabinen = in Brandzone 3 mit 4x2 Pers.)
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16 Pers. (4 Kabinen = in Brandzone 3 mit 4x4 Pers.)
o Dieser Bereich kann noch durch Kojen aus der Brandzone 1 und 2 auf gleicher Ebene
in gleicher Kategorie B erganzt werden auf max. 71 Personen.
Im Mittschiffsbereich kann ein
o Barrierefreies Bad nach DIN 1804.1 installiert werden Spant 50 — 56. Dieses Bad kann
von Ubernachtungsgésten Luke 3 und 4 genutzt werden.
o 2 WC-Raume installiert werden Spant 46-50, als Tages-WC fiir den Fall, das im
Zwischendeck Luke 3 und 4 auch als Veranstaltungsort genutzt wird mit zusatzlichen
Gasten ohne Ubernachtung.
Verlegung von Ladebaumwinde an Deck.
Eine barrierefreie Kabine wird eingerichtet

Bereich Zwischendeck (ZD) Luke 3 Spant 56- 84 Brandzone 3
Um die Flursituation zu harmonisieren und den Unterkunftsbereich Luke 3 aufzuwerten wird folgende
Anderung vorgeschlagen:

Verlegung des Archivs (Ort ist noch zu klaren)
Verlegung der Werkstatt eine Ebene tiefer in der gleichen Brandzone.
Verlegung des Umkleideraums sowie Bad und Dusche fiir Bordcrew und LPA eine Ebene
tiefer, in der gleichen Brandzone.
Zusammenlegung der Aufenthaltsraume der Bordcrew und der LPA.
Eigenes WC fiir Bordcrew und LPA mittschiffs Spant 77,5-79,5
Entfernung des Niedergangs in Luke 3 und verschliel3en der Luke

o Integration einer kleineren Luke in der verschlossenen Luke 3, verschlieB- und

offnungsbar als Material-Transportweg fir die Werkstatt. In der Zeichnung handelt es
sich um eine BeispielgréRe, mittschiffs Spant 56-58

Entfernung des Niedergangs Steuerbord Spant 80 und Verlegung nach Bb. Spant 78.
Umlegung der Suite auf die Wasserseite an Bb. Spant 56-66
Umgestaltung, Erhohung der Kabinenanzahl und Aufwertung der Kabinen durch Betten mit
1,40m Breite und jeweils eigenem Bad mit Dusche und WC.
Erhohung der Kabinenanzahl von 4 auf 8 mit 1,40m Bett zzgl. Suite mit 1,80m Bett

o vorher: 4 Kabinen mit 12 Betten in Doppelstock

o nachher: 7 Kabinen + 1 Suite mit 16 Bettplatze Gber 8 Betten

o 8 Pers. (8 Kabinen = in Brandzone 3 mit 7x1 Pers. + 1x1 Pers.)

o 16 Pers. (8 Kabinen = in Brandzone 3 mit 7x2 Pers. + 1x2 Pers.)
Zwischen den Kabinen der Luke 3 eine Freiflache, so dass der Bereich Luke 3 ein
eigenstandiger Veranstaltungs- und Ubernachtungsbereich sein kann. Aufstellung von
Sitzgelegenheiten mit Tischen.
Integration von 2 Tages-WCs Steuerbord Spant 76-79,5, fiir den Fall, das im Zwischendeck
Luke 3 und 4 auch als Veranstaltungsort genutzt wird mit zusatzlichen Gasten ohne
Ubernachtung.
Der Bb. Bereich von Spant 76 — 84 von mittschiffs bis zur AuBenhaut bleibt der Crew
vorbehalten mit einem Aufenthaltsraum, WC einem Lagerraum, der bis auf die Steuerbord
Seite ragt, sowie einem Niedergang hoch ins Briickendeck und hinab auf das Tieftankdeck.
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13.4 BRANDZONE 4

Bereich Stauung Laderaum 2, Spant 84- 102 Brandzone 4
e Erweiterung und Veranderung des Podests mit Niedergang fiir den Ubergang von der
Stauungs- auf die Tieftankebene. Bb. Spant 84-104
o Zugang zum Treppenraum im alten Wassertank mittschiffs Spant 84 - 86
e Installation eines Niedergangs von der Stauung auf das Podest und vom Podest hinauf ins
Zwischendeck.
e Zugang in den leeren Tieftanks (weitere Ausstellungsflache) auf Bb. Seite.

Bereich Zwischendeck (ZD) Laderaum 2, Spant 84- 102 Brandzone 4
e Umnutzung und Verlangerung des Bades der Bordcrew Spant 84-87 fiir die Kombisencrew.
e \Verbreiterung der Raume Bad, Kombiise, Pantry Spant 87-98.
e \Verbreiterung des Flures inkl. Stauflachen an Bb. durch Wegfall von Lager und WC mittschiffs.
e Integration eines Kihlraums, mittschiffs Achterkante Mast
o Wegfall der Messe, Umgestaltung dieses Bereiches zum einem barrierefreien, grofSziigigen
Eingangsbereichs.
o Verlegung des Eingangs durch die Bordwand an Steuerbord mit 1,20m Breite
o Veranderung der Wandfiihrung zum Veranstaltungsraum Luke 2
o Integration eines Kassen- und Rezeptionsbereichs
o Integration eines Museumsshops
e Der Veranstaltungsraum Luke 2 wird raumlich vergroRert, um Platz fiir einen Buffetbereich zu
schaffen. Buffetts wurden bisher (iberwiegend in der Messe untergebracht.
e Der Veranstaltungsraum Luke 2 bekommt Bb. Vorn Zugang zu einem Lager- und
Durchgangsraum zur Brandzone 5.

Zusammenfassung der Bettensituation nach dem geplanten Umbau
Nach der aktuellen Umbauplanung entstehen inkl. der Kabinen im Briickenhaus 51 Kabinen mit mind.
82 Betten und bei maximaler Belegung 124 Bettplatzen.
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13.5 BRANDZONE 5

Brandsicherer Treppenraum vom Hauptdeck bis Stauung Brandzone 5
Siehe Seite 19, 4.

e Erweiterung der Brandzone und der Ausstellung im Zwischendeck um die Bootsmannslast bis
zum Vorsteven.
o Demontage des Schotts auf Spant 140, nur im Zwischendeck.
o Die Bootsmannslast (Brandzone 6) wird in die Brandzone 5 integriert.
e Der Ausstellungsbereich bekommt an der Achterkante an Steuerbord Zugang zu einem
Lagerraum

Maschinenraum

e |n der Brandzone 5 wird im ehemaligen Maschinenraum die Technikzentrale eingerichtet.

e |n dieser Technikzentrale wird die neue Warmepumpen-Heizung eingebaut, sowie die

Elektrozentrale und die neue Abwasserzentrale (Vakuum).

Die Heizung soll als Wasser/Wasser-Warmepumpe ausgefiihrt werden.
Die Warmwasser-Erzeugung soll ebenfalls von der Warmepumpe tibernommen werden, diese kann
von Elektro-Heizpatronen unterstiitzt werden. Das Warmwasser wird zur Vermeidung von Verlusten
im Ring umgewalzt.
Die Abwasseranlage soll als Vakuum-System ausgefiihrt werden, da damit die Rohrfiihrung stark
vereinfacht wird und die Rohrdurchmesser deutlich geringer werden.
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14, Neue Besucherfihrung

1. Weg
Neue Kasse — Hauptdeck - Laderaum 1 — 4 — Hauptdeck —an Land
e Von dem Haupteingang (neue Kasse) auf Hohe Zwischendeck bei ca. Spant 90 in den
Eingangsbereich und den Niedergang (querschiffs) mittschiffs auf Spant99 nach oben auf das
Hauptdeck.
e Auf dem Hauptdeck an Luke 2 vorbei nach vorn

o a) Uber den Niedergang Spant 118 im vorderen Deckshaus hinunter in das
Zwischendeck in den Ausstellungsbereich (vorhandene Ausstellung).

o b) bis Luke 1 und tber den Niedergang im Treppenraum in den Ausstellungsbereich
(vorhandene Ausstellung) im Zwischendeck.

e Nach Besichtigung der Ausstellung im (iber die Niedergange im Treppenraum Luke 1 hinunter
in auf die Stauungsebene in Laderaum 1.

e Von Laderaum 1 in den Laderaum 2 durch den Zugang an Steuerbord (vorhandene
Ausstellung).

e Von hier kann Laderaum 4 (iber 2 unterschiedliche Wege erreicht werden:

o Uber den Niedergang und Podest in Laderaum 2 an Bb. in den Laderaum 3 auf dem
Tieftank (neue Ausstellung). Weiter nach achtern, tiber den neuen Niedergang Bb.
achtern nach unten in den Laderaum 4 (neuer Veranstaltungsraum).

o an Bb. auf der Stauungsebene durch den Tieftank (neue Ausstellung) in den
Laderaum 3 und weiter in Laderaum 4 (neuer Veranstaltungsraum).

e Von Laderaum 4 (neuer Veranstaltungsraum) kann {iber das brandsichere Treppenhaus
mittschiffs achtern ab Spant 25 Uber das Zwischendeck das Hauptdeck erreicht werden.

e Von hier aus kann das gesamte Hauptdeck, Briickenhaus, Poop und Back erkundet werden.

e Das Schiff wird Gber die Gangway an Steuerbord das Schiff verlassen.

2. Weg
Neue Kasse — Laderaum 4 (direkt Giber Laderaum 2 ohne Laderaum 1)

e Von dem Haupteingang (neue Kasse) auf Hohe Zwischendeck bei ca. Spant 90 in den
Eingangsbereich und tGber den neuen Niedergang im alten Wassertank (querschiffs)
mittschiffs Spant 85 hinunter in Laderaum 2 auf die Rampe.

e Von hier aus Uber den Zugang zu Laderaum 3 (neue Ausstellung) Gber den Tieftank und den
neuen Niedergang Bb. achtern Spant 45 nach unten in den Laderaum 4 (neuer
Veranstaltungsraum).

e Vondort

o Uber den neuen Treppenraum mittschiffs Spant 25 hinauf bis auf das Hauptdeck.
o Das Schiff wird tber die Gangway an Steuerbord das Schiff verlassen.
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Wege ab Hauptdeck

e Auf dem Hauptdeck kénnen Poop, Briickendeck, Briickenhaus und Back erkundet werden.
Der Ausgang an Land erfolgt iber die vorhandene Gangway Steuerbord Spant28

e  Mit dem Lift im achteren Deckshaus (Brandzone 2) kénnen alle Decks (iber die gesamte
Schiffslange ,barrierefrei” erreicht werden.

e Uber das Treppenhaus in Ladeluke 1 kénnen zu vom Hauptdeck bis zur Stauung alle Decks
erreicht werden.

Haupt- und Nebenfluchtwege

Der Hauptfluchtweg fihrt die Gaste auf dem kirzesten Weg von Bord. Sollte dieser unbenutzbar sein,
flhrt der Nebenfluchtweg die Gaste (iber einen alternativen Weg in einen angrenzenden Bereich, wo
dann dem dortigen Hauptfluchtweg gefolgt werden muss.

Das Schiff kann tGber die Gangway vom achteren Hauptdeck an Steuerbord und den Haupteingang auf
Zwischendeckhdhe Spant 90 verlassen werden.
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15. Umbauten, beschrieben Uber die Decksebenen

Oberdeck

Auf dem Oberdeck, also auf dem Poopdeck, auf dem Mitteldeck und auf dem Backdeck sind keine
Anderungen vorgesehen.

Hauptdeck
Auf dem Hauptdeck befindet sich achtern der Aufbau unter dem Poopdeck. Hier wird das vorhandene
Treppenhaus Feuersicher (A 60) eingehaust und mit selbstschlieRenden Tiiren versehen.

Auf dem Hauptdeck befindet sich zwischen Luke 4 und 3 ein kleines Deckshaus, das derzeit als
,Kassenhduschen” benutzt wird. In dieses soll ein Fahrstuhl eingebaut werden, der dann alle
darunterliegenden Decks erschliel3t. Die vorhandenen Raume werden dieser Situation angepasst und
sollen dann als Biiro, Lagerung flir Reinigungsmaterial und Technik fir den Aufzug genutzt werden.

Im Mittelaufbau befindet sich der denkmalgeschiitzte Innenausbau aus 1952. Hier soll die auf der
Steuerbordseite im Bereich Spant 80 befindliche Treppe entfernt und die Wand der Offiziersmesse
geschlossen werden.

Die Siille der Tiiren zum Hauptdeck auf der Backbord-Seite sollen auf Decksniveau abgesenkt werden,
damit Rollstuhlfahrer und gehbehinderte Menschen niveaugleich durch den Aufbau kommen.

Zwischen Luke 2 und 1 befindet sich ein weiterer kleiner Aufbau, der derzeit ungenutzt ist. Die dort
vor Jahren eingebauten Toiletten sollen reaktiviert werden.

In die Luke 1 soll ein neues Treppenhaus eingebaut werden, das als Sdule bis in das Tankdeck reicht.

Zwischendeck

Das Zwischendeck wird auf einen Teil des Toilettenbereichs Stb im Bereich Spt 120 vollstandig
entkernt. Die vorhanden Lukensiille der Luken 3 und 4 werden so eingekiirzt, dass der
FuRbodenaufbau in einer Ebene moglich wird.

Unterdeck
Diese Benennung erfasst nur den Bereich oberhalb der Ballasttanks.

Die denkmalgeschiitzte Kiihlzelle bleibt erhalten. Neu erbaut wird ein stahlerner Boden im Bereich
der Ladeluke 3 und dort eine Werkstatt mit Umkleideraum und WC fiir die Crew. Weiter ein WC fiir
Besucher.

Es werden neue Treppen fiir Besucher in dieser Ebene eingerichtet: Von Laderaum 2 auf das
Unterdeck, vom Unterdeck in Laderaum 4. Vom Unterdeck zum Zwischendeck im Bereich Spant 80.

Fiir die Crew wird ein Niedergang zwischen den Werkstattbereichen im Unterdeck und Tankdeck
eingerichtet.
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Ein neuer Ausstellungsraum wird auf Backbord auf dem Ballasttank eingerichtet.

Tankdeck
Der Laderaum 1 wird neu mit einem brandsicheren Treppenhaus erschlossen.

In dem alten Wassertank wird eine neue Treppe zur ErschlieBung des Laderaums 2 eingebaut

Der vorhandene Ballasttank an Backbord wird mittels Tiiren zur Verbindung zwischen Laderaum 2 und
4 geoffnet. Hierbei wird ein neuer Veranstaltungsraum erschlossen (u.a. fir Escaperoom-
Veranstaltungen)

Der Laderaum 4 wird nach Entfernung des Mittellangsschotts und Einbau von Raumstiitzen (Zustand
1912) neu als Museumsflache/Veranstaltungsraum eingerichtet.

Das Maschinenraumschott wird durchbrochen und im ehemaligen Maschinenraum ein brandsicheres
Treppenhaus eingerichtet.

Der Maschinenraum wird vollstdndig entkernt und neu mit Warmepumpenheizung,
Vakuumabwasseranlage und Elektrozentrale eingerichtet.
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16. Instandsetzungsarbeiten Schiffbau

Verschleppung und Dockung des Schiffes

Hochdruckwasserstrahlen des Schiffskorpers

Demontage und Grundiiberholung der Takelage

Demontage des existierenden Holzdeck auf den Aufbauten und dem Hauptdeck
Eingehende Begutachtung des Zustandes des stahlernen Schiffskorpers
Demontage des Innenausbaus im Zwischendeck

Entsorgung der Blei- und Asbestbelastung des Schiffes

Schiffbauliche Reparatur (Ersatz) des stahlernen Hauptdecks und ggfs. der Oberdecks und weiteren
Strukturen

Schiffbauliche Reparatur der Unterkanten der Wande der Aufbauten und Lukensiille
Schiffbauliche Reparatur des Schiffsrumpfes

Demontage des Mittellangsschottes im Laderaum 4

Demontage des mittleren Treibstofftanks im Maschinenraum

Demontage der Bereiche oberhalb des Zwischendecks von Ladeluke 2 und 3

Einbau von stahlernen Raumstitzen im Laderaum 4

Neubau der brandsicheren Schiachte fiir die neuen Treppenhauser im Maschinenraum, im alten
Wassertank und in der Ladeluke 1

Neubau eines Schachtes fir den Fahrstuhl
Feuersichere Ertlichtigung der Schotten
Neubeschichtung der stahlernen Schiffsstruktur
Uberholung und Montage der Takelage

Neuanfertigung des holzernen Hauptdecks
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17. Neubau Systeme

Heizungssystem
Montage eines Warmepumpensystems fiir die Beheizung des Schiffes. Es ist eine Wasser/Wasser-
Warmepumpe als Heizungssystem vorgesehen.

Warme spendendes Medium soll das umgebene Travewasser sein. Dieses wird durch Warmetauscher
im Schiff gepumpt.

Die elektrische Warmepumpe erhéht die Temperatur und der schiffsinterne Heizungskreislauf wird
mit der erzeugten Warme versehen.

Zur Verringerung des Bedarfs an Heizenergie werden zur Beheizung im Wesentlichen
FuBbodenheizungen eingesetzt. Die Regelung des Heizungssystems soll zentral erfolgen.

Abwassersystem

Das Abwassersystem wird von ,,natlrlichen Gefalle” auf ein Vakuum-System verandert. Das Vakuum-
System macht es moglich mit sehr kleinen Rohrdurchmessern und ohne Gefalle zu arbeiten. Alle
neuen Toiletten, Duschen, Waschbecken und Bodenabldaufe werden an das Vakuumsystem
angeschlossen. Die Ubergabe an Land soll Giber ein redundantes Standard-Hebesystem erfolgen.
Abwassertanks sind nicht vorgesehen.

Isolierung
Das Schiff muRS aus zwei Griinden neu isoliert werden:

1. Warmeisolierung
2. Brandschutzisolierung
Die Schotten zwischen den Brandzonen miissen auf A60 Standard isoliert werden.

Dabei mul das Schiff zumindest im Unterkunfts- und Veranstaltungsbereich vollflachig isoliert
werden. Im Musealen Bereich sollte zumindest im Laderaum die Isolierung nicht ausgefiihrt werden,
damit die stahlerne Schiffsstruktur sicht- und erlebbar bleibt.

Bewadhrter Standard im Schiffbau sind kaschierte ROCKWOOL-Isolierungen.

LUftungssystem
Das Liiftungssystem mufd wegen der Neu-ErschlieBung von Veranstaltungsraumen erweitert werden.

Das vorhandene Liftungssystem ist fir eine den Vorschriften entsprechende Entrauchung nicht
geeignet und muR deshalb vollstandig ersetzt werden.

Bei der Neugestaltung des Liftungssystems ist zu beachten, dass die Brandschutzzonen jeweils
separate Liftungen bendtigen. Die bereits vorhandenen Decksliifter sollen und kénnen dafiir
weiterverwendet werden.
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Entrauchung
Die neu zu gestaltende Belliftungsanlage mul so gestaltet werden, dass eine aktive Entrauchung der
Evakuierungstreppenhauser und des Fahrstuhls ermoglicht wird.

Elektrosystem
Die Kabeldurchfiihrungen durch die Schotten sind derzeit nicht brandsicher und missen durch
zugelassene Durchfiihrungen nach Schiffbaustandard ersetzt werden.

Die Verkabelung des Schiffes mull wegen des vollstandigen Umbaus des Zwischendecks vollstandig
ersetzt und erweitert werden. Hier ist vorab zu klaren, ob das Schiff weiterhin ein Schiff oder eine
bauliche Anlage ist, da sich die Kabeltypen und die Verlegeart zwischen Schiff und Haus grundsatzlich
unterscheiden.

Eine neue Elektrozentrale mulRR im Maschinenraum eingerichtet werden. Unterverteilungen in den
einzelnen Brandzonen sind empfehlenswert.

Beleuchtung
Das Beleuchtungssystem des Schiffes muR grundlegend ersetzt werden. Alle Leuchtmittel sind aus
Energiespargriinden durch LED zu ersetzten.

Die Decksbeleuchtung (unterhalb der Salinge) und die Event-Beleuchtung (Takelage von Deck aus
anleuchten, bzw. Lichterkette Gber die Toppen erhéht den Aufmerksamkeitswert des Schiffes.

Im Schiff ist die Beleuchtung in den Veranstaltungsraumen mindestens dimmbar, besser an
Veranstaltungen anpassbar zu gestalten (Vortrage, bzw. Konzerte brauchen andere Beleuchtung als
Feste oder Konferenzen. Hier wird eine einzeln ansteuerbare Multi-Spot Beleuchtung empfohlen.

Im musealen Bereich muss unterschieden werden zwischen der Beleuchtung in der Dauerausstellung
und der notwendigerweise wandelbaren Beleuchtung der Wechselausstellungsbereiche. Fir letztere
wird ein Schienensystem mit einklippsbaren Einzelleuchten (liber Bussystem ansteuerbar) empfohlen.

Die Hotelbereiche und Kabinen sind mit modernen Leuchtsystemen auszustatten. Empfohlen wird in
den Badern bewegungsaktivierte Beleuchtung, gleiches gilt fiir die Gange.

Notbeleuchtung

Das Notbeleuchtungssystem ist im Falle eines Stromausfalls, bzw. fiir eine Evakuierung
lebensnotwendig. Unterschieden werden mul} hier zwischen den Beleuchtungen der Rettungswege
und Notausgdnge (mittels Akku-betriebenen Notleuchten mit Symbolen) und der Panikbeleuchtung in
den Veranstaltungsrdumen und Evakuierungsgangen. Hier handelt es sich um eine zentral schaltbare
Beleuchtung hoher Leistung, die von einem zentralen Akku betrieben werden kann.
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Kommunikation

Flr den Besucherkomfort ist es notwendig, das Schiff mit einem leistungsfahigen WLAN-System
auszustatten, das fur die Besucher frei zuganglich ist. Die stahlernen Schiffswande und Decks
dampfen von aullen kommende Signale stark.

Gleiches System kann fiir die Besucherfiihrung und Information im musealen Bereich verwendet
werden, indem dem Besucher ein QR-Code gegeben wird, mit dem dieser sich eine schiffsspezifische
App laden kann, die ihn durch die Ausstellung fihrt und mit Informationen versorgt.

Public Address System (PA System)

Zur Alarmierung im Evakuierungsfall (Brand; Sinken; Kollision) ist ein Durchsagesystem einzubauen.
Dies ist auch in Hinblick auf Barrierefreiheit wichtig. Dieses kann auch fiir die Sendung von
Alarmierungssignalen verwendet werden.

Alarmsystem

Sollte auf das PA-System verzichtet werden, so muR ersatzweise ein Alarmsystem mit Sirenen
eingebaut werden, dass eine Evakuierungsalarmierung moglich macht. Zentral gestartet von der
Rezeption und/oder durch das Feuermeldesystem.

Entertainmentsystem

Die feste Installation von Entertainmentsystemen in de n Veranstaltungsraumern ist nicht notwendig,
da diese bisher von den Nutzern selbst mitgebracht wurden. Es ware aber (iberlegenswert ein
mobiles System fiir die geplanten Konzerte, Lesungen, Vortrage bereitzuhalten und dieses ggfs. mit zu
vermieten. Gangige und sinnige Aufstell-bzw. Befestigungspunkte kénnen durch
Veranstaltungstechnikfirmen definiert werden.

Trinkwassersystem
Das Trinkwassersystem (warm/kalt) mu wegen des Neuausbaus des Schiffes vollstidndig erneuert
werden.

Das Schiff wird an die Systeme der Stadt angeschlossen, eine Filterung wird empfohlen. Eine
Druckerhdhung ist nicht notwendig. Die Warmwassererzeugung erfolgt im Maschinenraum durch die
Warmepumpe. Das warme Wasser wird im Ring gepumpt. Die neuen Wasserleitungen sind
vollstéandig zu isolieren.
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Abwassersystem

Das vorhandene Schwerkraft-Abwassersystem mul} vollstandig demontiert und durch ein neues
Vakuum-Abwasser-System ersetzt werden. Die Ubergabe-Station muR neu im Maschinenraum erbaut
werden. Ein Sammeltank ist nicht vorgesehen

Deckwaschsystem

Flr die notwendige Reinigung und Bewasserung der holzernen AuBendecks ist ein Deckwaschsystem,
angeschlossen an die Trinkwasserleitung, vorzusehen. Es reichen 3 Zapfstellen tGber die Schiffslange
verteilt. Geeignete (Garten-) Schlduche sind in der Nahe in einem Schrank mit Aufrollvorrichtung zu
lagern.

Feueralarm

GemaR den Vorschriften sind in jeder Kabine und in allen Gangen und Raumen Feuermelder
anzubringen. Diese sind mit Handmeldern zu ergénzen und in einer BMZ (Brandmeldezentrale)
zusammenzufiihren. Nahe der BMZ sind auch die Laufkarten fir die Feuerwehr vorzuhalten. Die BMZ
sollte nach Voralarm (Kontrolle durch Bordpersonal) auf die Feuerwehr aufgeschaltet werden und
den Schiffsalarm auslosen.

Bilgenalarm

Die Aufteilung der Bilgen des Schiffes dndert sich durch den Umbau (Offnung eines
Ballastwassertanks) Fir den Fall, das Wasser eindringt, missen alle Bilgen mit Sensoren ausgestattet
werden, die auf die Brandmeldezentrale aufgeschaltet werden kénnen. Ublicherweise starten die
Sensoren die Bilgenpumpen automatisch, erst nach langerer Laufzeit der Pumpen, oder Auslésung
eines zweiten hoher angebrachten Sensors (Pumper schafft die eindringende Wassermenge nicht)
|6st das Bilgenalarm-System den Hauptalarm an der BMZ aus, d.h. Evakuierung und Meldung an die
Feuerwehr.

Feuerldschsystem
Da das Schiff von Land sehr gut erreichbar ist, kann auf die feste Installation eines Feuerléschsystems
(Sprinkler) verzichtet werden.

Dessen ungeachtet sind in den einzelnen Brandzonen Feuerldscher vorzuhalten. Empfohlen, wird
durch die Unterzeichner, die Montage von einer Feuerldsch-Ringleitung mit C-Kupplungen und
Feuerloschschldauchen auf jeder Decksebene und in jeder Brandzone, fest verbunden mit den
stadteigenen Hydranten.

Fahrstuhl
Der neu einzubauende Fahrstuhl soll alle drei Decks untereinander verbinden. Hauptdeck,
Zwischendeck und Unterdeck (Stauung). Es ist eine elektrohydraulische Variante mit Kraftspeicher zu

Seite 38 von 49



e

Projekt PASSAT N .- 7= _amJECHNOLOG
240721.00 Projektstudie  11ansestadt LUBECK u e N

B ARGE
Detlev L6l Ingenieurbiiro GmbH/
Technolog services GmbH

wahlen, die es im Brandfall ermdglicht, Gehbehinderte oder Menschen im Rollstuhl aus dem
Unterdeck in das Zwischendeck zu evakuieren. Die Bedienelemente sollten barrierefrei sein.

Neben der Beférderung von Personen, kann der Fahrstuhl genutzt werden, um
Veranstaltungsmaterial und Catering in den Veranstaltungsraum 4 zu bringen.

Besucherzahlsystem

In Hinblick auf Evakuierung und weitere Pandemien und Einhaltung der max. zuldssige Gastezahl, ist
ein Besucherzahlsystem zu installieren. Dies |a[3t sich leicht im neuen Zugang auf der
Zwischendeckende installieren.
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18. Neubau Inneneinrichtung

Die neu geplante Inneneinrichtung im Zwischendeck ist auf den beigefligten Zeichnungen dargestellt.
Die Unterzeichner empfehlen die Verwendung eines Ublichen schiffbaulichen Innenausbausystems.

Diese Systeme bestehen aus vorgefertigten Wandpaneelen aus Stahlblech mit Innenliegende
Isolierung, mit System Dicken von 25 oder 50 mm. Die Wande kénnen individuelle mit Folien oder
Beschichtungen dekoriert werden und werden in dieser Form weltweit auf Frachtern,
Kreuzfahrtschiffen und sonstigen Berufsschiffen (auch kommerziellen Yachten) eingebaut. Die Wande
sind nicht brennbar. In ihrer Brandklasse liegen diese je nach Starke bei B15 bis B 30. Passende Tiiren,
Deckenpaneele, Boden gibt es dazu.

Dekorative (holzerne) Leisten etc. kdnnen auf diese Wande montiert werden. In die Wande kdnnen
Kabel, Rohrleitungen eingebaut werden. Diese Systeme vermindern gegeniiber einer klassischen
holzernen Wandstruktur die Brandgefahr drastisch. Die eingebaute Isolierung dient dem Larmschutz
zwischen den Kabinen. Die Oberflachen sind abwaschbar und damit leicht zu reinigen.

Trotzdem lassen sich damit auch sehr hochwertig anmutende Kabinen erstellen. (Diese Systeme
werden eben nicht nur bei Frachtern und Fischkuttern, sondern auch im Kreuzfahrtbereich, oder auf
Superyachten eingesetzt.)

Die Kiiche und die Pantry sollte auch A0 Standard in der Wandgestaltung umgeristet werden, um
hier einen entsprechenden Brandschutzgrad zu erreichen.

Die neuen Boden werden mit FuRbodenheizung ausgestattet, um den notwendigen Energieeinsatz zu
minimieren. Die Bader mit nahtlos verklebten PVC-Béden und vorgefertigten Nasszellen.

Dadurch kann der neue Innenausbau kostengiinstig, pflegeleicht und langlebig erstellt und dabei
individuell auf das Schiff PASSAT angepasst werden.

Bei Bedarf legen die Unterzeichner gerne Muster vor oder stellen Fotos von Innenausbauten aus
diesen Materialien und Systemen vor.
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19. Neubau Veranstaltungsraum Luke 4

Der bisher ungenutzte Laderaum 4 (Stauebene) soll als neuer Veranstaltungsraum die Nutzflache der
PASSAT erweitern.

Dieser alte und hohe Laderaum reicht von der Stauungsebene bis zur Unterkante des Zwischendecks
mit Blick auf die originale Ladeluke im Zwischendeck und bietet dadurch ein besonderes Raumgefiihl.
Das Mittellangsschott, das den Raum weitgehend in zwei Bereiche teilt, wird zurlickgebaut und durch
Raumstitzen an den originalen Stellen aus dem Baujahr 1911 ersetzt. Die originalen Strukturen und
Bauteile des Schiffskdrpers in Laderaum 4 bleiben sichtbar und vermitteln eindrucksvoll die
Schiffbaukunst der damaligen Zeit.

Der neu geschaffene Raum kann multifunktional genutzt werden:

. Wechsel-/Wanderausstellungen fiir den Museumsbetrieb
. Vortrage

. Konzerte

. Lesungen

. Feiern

Die Langstringer (Langstrager im unteren Bereich des Schiffskdrpers) auf der Bb. werden genutzt, um
eine ,Sitztreppenempore” fiir Publikum und Gaste zu schaffen. Der gegeniiberliegende Bereich in Stb.
dient als Biihne.

Der neue Veranstaltungsraum kann tGber mehrere Zugiange barrierefrei erreicht werden.

. Vorderkante Mittelschiff Gber Treppe

. Achterkante Bb. ebenerdig Giber Laderaum 3

. Achterkante Bb. vom Tieftankdeck tber Laderaum 3
. Achterkante mittschiffs iber Lift

Uber den Lift kann zusétzlich sehr einfach Veranstaltungsequipment, Catering fiir den jeweiligen
Einsatzzweck in den Raum gebracht werden.
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20. Neugestaltung der Museumsausstellung
Die aktuelle Museumsaustellung ist von 2015. Sie ist auch nur in Ladeluke 1 und 2 untergebracht.

Die bisherige Ausstellungsflache wird nun um Flachen im Tieftankdeck und Tieftank an Bb. sowie um
dem Veranstaltungsraum in Ladeluke 4 ergédnzt und damit deutlich erweitert.

Deshalb ist eine grundsatzliche Uberarbeitung und Erganzung der Ausstellung nétig.

Dabei sollte die Ausstellung den modernen Sehgewohnheiten angepasst werden. Sehr sinnvoll ist ein
modularer Aufbau, so das leicht Teile ausgewechselt werden kdnnen.

In der Ladeluke 4 sollte dem Umstand Rechnung getragen werden, das hier auch ein weiterer
Veranstaltungsraum entstehen kann, oder bei Bedarf genutzt werden kann.

Der Tieftank an Backbord kann, wenn dies in die Gesamtkonzeption passt, auch als
Veranstaltungsraum fir z.B. ,Escape-Room*“ genutzt werden.

Die neue Ebene auf dem Tieftank kann z.B. fiir eine Ausstellung zur Geschichte der Frachtsegelei von
den Anfangen bis heute genutzt werden. Die Ausstellung im Laderaum 2 zeigt derzeit die Nutzung des
Laderaums nach den Umbauten in Folge des PAMIR-Ungllicks. Der Laderaum 4 wird im Zuge der
Renovierung des Schiffes wieder in den Zustand aus der Bauzeit des Schiffes versetzt. So ist es
moglich beide Bauzustande im selben Schiff zu zeigen.
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21. Neubau Empfangsbereich und Shop

Der neue Empfangs- und Eingangsbereich (Zwischendeck) der PASSAT nimmt den Platz der
derzeitigen Messe ein. Nach Auswertung der Buchungssituation wurde die Messe iberwiegend als
Buffetbereich fir den Veranstaltungsbereich Ladeluke 2 genutzt. Durch die raumliche Erweiterung der
Ladeluke 2 konnte ein Buffetbereich in den Veranstaltungsbereich integriert werden.

Dadurch kann die Messe mit dem ehemaligen Fluchtweg zusammengelegt und die Eingangstir durch
die AuRenhaut verlegt werden, so dass ein groRzligiger Eingangs- und Kassenbereich fiir
Museumsbesucher und / oder Ubernachtungsgéste entsteht. Der Empfangsbereich kann direkt vom
Steg aus ebenerdig betreten werden. Der Empfangstresen befindet sich gegenliber der Eingangstir
am eindrucksvollen Kreuzmast.

Dieser zentrale Empfangsbereich dient nun neu als Hauptzugang zum Schiff. Die bisherige Gangway
und das Kassenhduschen an Deck werden anderweitig genutzt. (Die Gangway wird zum Notausgang,
das Kassenhduschen wird zum Biiro und Fahrstuhleingang).

Die Rezeption ist zugleich Kasse fiir das Museum, Rezeption fiir den Hotelbereich und fiir den
Veranstaltungsbereich. Dort kdnnen auch die im Shop ausgesuchten Waren bezahlt werden.

Dariber hinaus kann durch die GroRe des Empfangsbereichs das Angebot des Museumsshops
deutlich erweitert, kundenfreundlicher und einkaufsoffener prasentiert werden.

Durch die Moglichkeit eines geplanten Onlinebuchungsangebots fiir den Museums- und Hotelbereich
kénnen die Wartezeiten am Empfang und an der Kasse verkiirzt werden.

Vom Empfangsbereich aus kénnen mehrere Bereiche des Schiffes betreten werden:

o Durch eine Tur direkt in den Hotelbereich

. Durch einen Niedergang in den Tieftank und auf kiirzestem Weg in den Veranstaltungsraum
Laderaum 4

. Durch einen Niedergang auf das Hauptdeck zur Schiffsbesichtigung und zum Hotelbereich auf

dem Hauptdeck im Briickenhaus und im Poop sowie im Zwischendeck achtern.

. Durch eine Tir direkt in den Veranstaltungsraum Laderaum 2
o Flr Rollstuhlfahrer durch den Hotelbereich nach vorne zum Fahrstuhl
. Durch eine Tur in den Pantry- und Crewbereich (fir Caterer und Crew)

Ein kleiner Gepackraum, fiir Gaste, die schon auschecken miissen, aber noch etwas bleiben wollen
wird im Lager auf Spt. 80 eingerichtet.
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22. Festmachsystem

Befestigung der PASSAT an Land

Bisher ist die PASSAT mit mehreren Festmacherleinen an zwei landseitigen und zwei Stegseitigen
Dalben befestigt. Festmacher verschleiRen und missen regelmaRig kontrolliert, nachgesetzt und auch
ausgetauscht werden. Durch die Bewegung durch Wind und Wellenschlag sowie Sog der
vorbeifahrenden Schiffe ,,fahrt“ die PASSAT 12 Seemeilen im Jahr vor und zurtick. Von der
Auftraggeberin ist gewiinscht das Festmachsystem der PASSAT ggf. zu optimieren. Im Zuge der
Sanierung des Schiffes soll auch der Steg, an dem die PASSAT liegt, erneuert werden. Hierbei ergibt
sich die Moglichkeit das Festmachen des Schiffes zu optimieren und ein neues Festmachsystem in die
Stegplanung und Umsetzung mit einflieen zu lassen.

Nachfolgend werden mehrere Systeme mit Vor- und Nachteilen kurz vorgestellt:
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e System ,Rickmer Rickmers” — Puffertonnen an Schwimmsteg

Vorteile:

o Wasserseitige Befestigung an Dalben oder dhnlichem entfallt.
o wartungs- und betreuungsarm/frei

o im Verhaltnis zu Leinenfiihrung, relativ kurze langlebige Drahtseile anstatt lange
Festmacherleinen

Nachteile:

o anbringen von Lastaugen an der Rumpfstruktur
o ,Puffertonnen am Steg“
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System ,,Stubnitz“ — Selbstholende Winden

Selbstholende Winden halten das Schiff stets in der gleichen Position
Diese werden Last-gesteuert und arbeiten voll automatisch.

Vorteile:
o Am Stegsystem ist keine Veranderung notig

Nachteile:
o permanente Stromversorgung zwingend notwendig
o Windenmontage an Deck
o Winden sind voluminds

System ,,Peking” — Donut-Fender

Vorteile:
o Keine Veranderung am Rumpf notig
Nachteile:
o Festmacherleinen bleiben weiterhin vorhanden
o System eher fiir Tidengewasser
o Beeintrachtigung der Schiffs--Silhouette
o Dalben miissen gesetzt/gerammt werden
o Kostenintensiv
o Lange Wartezeiten
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e System ,Pommern“ — wassergefiilltes Trockendock

Ein wassergefiilltes ,Trockendock” also ein aus stdhlernen Profilen gebautes Becken, umgreift das
gesamte Schiff. Das Schiff ist rundherum mit Festmachern am Becken befestigt.

Vorteile:

o Keine Veranderung am Rumpf notig

o Gaste kdnnen das Schiff auen umrunden

o Die Schiffs-Bewegung kann durch die Ausschaltung von Sog und Strémung sehr stark
eingeschrankt werden

o Flr Wartungsarbeiten kann das Becken leer gepumpt werden. Eine Dockung ist nicht mehr
notwendig

Nachteile:

o Aufwandiger Bau eines maRgeschneiderten Beckens
o Festmacherleinensystem bleibt
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e System ,Cap San Diego” - Dockschldsser

Fest mit der Bordwand verschweifRte Halterungen gleiten an zwei gerammten Pfahlen auf und ab.

Vorteile:
o Keine Leinen
o Keine horizontale Schiffsbewegung
o Das Schiff kann trotzdem, nach Offnung der Schlésser, z.B. in eine Werft gefahren werden
o Dalben wasserseitig konnen entfallen

Nachteile:

o Beeintrachtigung der Schiffs-Silhouette
o Grofflachige SchweiRRarbeiten an der Auenhaut notwendig
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23. Anlagen

01 2013-09-10 Brandschutzkonzept PASSAT

02 2013-09-10 Brandschutzkonzept PASSAT

03 2022-01-24 Brandverhitungsschaubericht PASSAT

04 2024-07-25 Kick-Off Meeting PASSAT Projektstudie m. Ergdnzungen mit Anhang
05 2024-10-07 PASSAT Brainstorming zur Wirtschaftlichkeit

06 2024-10-23 Brainstorming PASSAT neu

07 2024-11-19 Feedback Bordcrew

08 2024-11-21 PASSAT Planungsgesprach

09 2024-12-12 GA24.324-1 SV PASSAT m Anlagen Gefahrenstoffkataster
10 PA_1.100 Generalplan_A

11 PA_2.100 Generalplan_Entwurf_4

12 PA_2.202 GA Vergleich Alt_Neu_4
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